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• 最新观点：

本周船公司对于3月上半月的报价基本上持平于2月下半月或者小幅提涨，基本变化不大，马士基则小幅降价。目

前市场更关注3月下半月随着复工复产货量的回升，能否有更多后续的挺价动作。短期地缘风险加剧，盘面有较

强支撑，后续关注3月运价的落地情况和远月合约对地缘风险的计价。

• 利多因素：

1，中东局势复杂，红海短期通航的希望较小；

2，部分船公司对3月运价进行调涨；

利空因素：

1，当前欧线整体部署运力同比偏高；

2，春节后复工复产进度需要继续观察。

东亚期货 3

基本面要点：



• 价格：

本周一发布的SCFIS欧洲航线为1,573.51（ 1,607.27）点，环比-2.10%；美西航线为1,112.01（ 1,131.74）点，环比-1.74%。

本周五发布的SCFI综合指数为1,333.11（1,251.46），环比+6.52%，其中SCFI欧洲航线为1420（1361）美元/TEU，环比+4.43%，SCFI美西航线为1857

（1787）美元/FEU，环比+3.92%。

• 供给：

截止到本周五，全球集装箱船为7,521（ 7,516）艘，总运力为33,866,431（33,814,706）TEU，环比上上周五+0.05%。

截止到2月上，闲置运力约为58.49万TEU，闲置运力比为1.73%。

1月全球主干航线综合准班率为42.75（43.34）%，到离港服务准班率为40.78（41.83）%，收发货服务准班率为44.71（44.86）%。

• 需求：

12月中国出口总值3,577.47（3,303.51）亿美元，当月同比+6.6%；11月对美国出口总值34,175.40（33,789.10）百万美元，当月同比-30.01%；对欧盟出

口总值51,913.07（47,147.15）百万美元，当月同比+11.63%。

• 注：（ ）内为上期值。

东亚期货 4
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SCFIS欧线：

东亚期货 6
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SCFIS美线：

东亚期货 7
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SCFI：

东亚期货 8
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SCFIS欧线期货主连基差：

东亚期货 9
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其他价格：

东亚期货 10
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全球集装箱船运力：

东亚期货 12
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海运区域贸易能力：

东亚期货 13
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全球集装箱闲置运力：

东亚期货 14
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全球集装箱船交付量：

东亚期货 15
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全球集装箱船交付量

全球集装箱船交付量（艘） 全球集装箱船交付量（万TEU）
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全球新签集装箱船订单

左轴：新签集装箱船订单运力（万TEU）



中国集装箱相关设备出口：

东亚期货 16
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中国集装箱船出口数量

左轴当月值 右轴累计同比
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左轴当月值（万个） 右轴累计同比（%）



全球主干航线准班率：

东亚期货 17
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全球主干航线准班率:

东亚期货 18
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全球班轮公司及联盟准班率：

东亚期货 19
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全球主干航线班轮公司和班轮联盟到离港准班率
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全球主要港口班轮准班率：

东亚期货 20
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全球主要港口班轮准班率：

东亚期货 21
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船用燃油价格：

东亚期货 22
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1 基本面要点

2 集装箱运输价格

3 集装箱运输供给

4 集装箱运输需求
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PMI：

东亚期货 24
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中国制造业PMI

制造业PMI 制造业PMI:新出口订单
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中美欧PMI对比

美国ISM制造业PMI 欧元区制造业PMI 中国制造业PMI



国外需求：

东亚期货 25
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美国商业库存变化

左轴 -当月环比（%） 右轴 -当月同比（%）
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欧盟27国零售销售变化
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进出口：

东亚期货 26
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中国海关进出口总值及当月同比变化

左轴出口当月值（亿美元） 左轴进口当月值（亿美元） 右轴出口当月同比（%） 右轴进口当月同比（%）



进出口：

东亚期货 27
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货量：

东亚期货 28
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港口吞吐：

东亚期货 29
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港口吞吐：

东亚期货 30
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全国规模以上港口：集装箱吞吐量

集装箱吞吐量（万TEU） 集装箱吞吐量当月同比（%）
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上海港集装箱吞吐量及同比变化
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即期汇率：

东亚期货 31
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即期汇率：美元兑人民币
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即期汇率：欧元兑人民币



服务-风险管理顾问

协助客户建立风险管理制度、操作流程，提供风 险管

理咨询、专项培训等。

服务-研究分析

收集整理期货市场信息及各类相关经济信息，研究分析 期货市

场及相关现货市场的价格及其相关影响因素，制作、提供研究

分析报告或者资讯信息的研究分析服务。

服务-交易咨询

为客户设计套期保值、套利等投资方案，拟

定期 货交易策略等。

服务-服务电话

服务问询电话：021-55275087（由交易咨询部统一

受 理） 投诉电话：021-55275065

谢谢！


